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1. Objet

Ce guide a pour objet d’assister les propriétaires et utilisateurs d’aéronefs ultra légers motorisés (ULM) afin qu’ils
se conforment aux exigences définies dans ’arrété n°® 015125 du 14 juin 2019. Ainsi il traite des modalités pratiques
d’obtention des marques et de la carte d’identification d’ULM, de 1*‘exploitation de I"'ULM, de la teneur des manuels

d’utilisation et d’entretien ainsi que des modifications majeure et mineure.

2. Domaine d’application

Le présent guide s’adresse a tous les propriétaires et pilotes d"ULM circulant au Sénégal, qui ont ou souhaitent

obtenir des marques sénégalaises dans le cadre d’une utilisation privée ou de loisir.

Il prescrit les exigences requises pour I’exploitation d’un aéronef Ultraléger Motoris¢ (ULM) au Sénégal, en

détaillant les procédures d’identification, d’utilisation et de conformite, conformément a 1’arrété sus cité.

Les exigences d’exploitation contenues dans ce guide sont relatives a 'utilisation d’ULM principalement pour les
vols privés et de loisir. Dans le cas d’une utilisation a but lucratif tel que le travail aérien par exemple, des exigences

complémentaires spécifiques sont définies dans le réglement « Annexe 4 au RAS 06 : Travail aérien ».

3. Références

»  Arrété n° 015125 du 14 juin 2019 relatif aux aéronefs ultra légers motorisés (ULM) circulant au Sénégal ;

»  Annexe 6 au RAS 06 relatif aux aéronefs ultra légers motorisés (ULM).

4. Abréviations et définitions

4.1 Abréviations

Autorité : Agence Nationale de I’ Aviation Civile et de la Météorologie (ANACIM).

4.2 Définitions
Voir Annexe 6 au RAS 06.

5. Généralités
L'ULM est caractérisé par :
a) un principe simple de conception ;
b) une robustesse générale démontrée ;

¢) une aptitude d'évolution moteur arrété suffisante pour réaliser un atterrissage en campagne dans des conditions

A
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d) un pilotage facile qui ne demande pas de qualités exceptionnelles de la part du pilote ;

¢) un entretien simple. Toutes les parties de 'ULM sont facilement accessibles et visibles.

Cet entretien est normalement réalisé par le propriétaire de 'ULM, qui peut faire appel au constructeur ou a un
professionnel si cette opération dépasse ses compétences.

Un constructeur qui met sur le marché un appareil ne répondant pas a ces critéres doit attirer I'attention des
exploitants dans le manuel d'utilisation.

La conception doit retenir en priorité des solutions simples, qui ont déja fait, si possible, leurs preuves en utilisation.
La résistance des parties critiques (dont la rupture peut entrainer la perte de contrdle) est justifiée soit par de larges
coefficients de sécurité, soit par des essais justificatifs, soit par des piéces de sécurité (par exemple un cable de
sécurité dans un élément de structure).

Le domaine de vol restreint de I'ULM justifie les régles simples imposées par I'Autorité.

6. Opérations effectuées sur la carte d’identification d’un ULM

6.1 Demande initiale de carte d’identification

Un ULM ne peut circuler au Sénégal sans marques d’identification.

Pour obtenir des marques d’identification d”ULM, le demandeur doit fournir :
- le formulaire SN-SEC-OPS-FORM-52 diiment renseigné ;
- une demande adressée au Directeur général de ’ANACIM ;
- la preuve de propriété de I'ULM ;
- une justification de I’identité du postulant (une copie de la carte d’identité ou du passeport);
- TPattestation de radiation du précédent registre, le cas échéant (pour un ULM usagé importé) :
- un certificat de Mise a la Consommation ou une admission temporaire (Douane sénégalaise) ;
- une copie de la fiche d’identification ;
- la fiche de pesée (sauf classe 1) ;
- une copie du Manuel d’utilisation ;
- une copie du Manuel d’entretien ;
- un justificatif du paiement de la redevance ;

- tout autre document requis par 1’ Autorit¢.

Si le dossier fourni est complet et conforme, une carte d’identification (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-51) est
transmise au postulant.
Le postulant qui le souhaite peut demander une réservation de marques d’identification (6V-UAA).

NB : seules les lettres AA peuvent étre choisies, les autres sont fixées (6V-U).

2 |
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6.2 Renouvellement de la carte d’identification
La carte d’identification est valable douze (12) mois maximum. Une demande de renouvellement de carte
d’identification d’ULM doit étre adressée au Directeur général de I Autorité, accompagnée de :
- Le formulaire SN-SEC-OPS-FORM-52 diiment renseigné ;
- la copie de la carte d’identification ;
- la déclaration d’aptitude au vol (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-53) ;
- la fiche de pesée (sauf classe 1) ;
- un justificatif du paiement de la redevance ;
- une copie du Manuel d’utilisation (en cas d’amendement) ;
- une copie du Manuel d’entretien (en cas d’amendement) ;
- tout autre document requis par I’ Autorité.
La demande de renouvellement doit étre déposée au moins un (01) mois avant la date d’expiration de la carte.

L’ Autorité peut procéder ou non a une inspection de I'ULM avant de renouveler la carte.

6.3 Mutation de propriété
Dans le cas d’une mutation de propriété d’un ULM, 4 la suite d’une vente ou autre, le nouveau propriétaire peut
faire la demande d’une nouvelle carte d’identification. Cette demande est composée des €léments suivants :
- lattestation de vente (cession) signée par le cédant (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-54);
- la carte d’identification originale ;
- la preuve d’identité du nouveau propriétaire (carte d’identité ou passeport) ;
- la preuve de propriété de 'ULM ;
- une copie conforme de la fiche d’identification ;
- le dossier d’exploitation technique qui comprend le manuel d’utilisation et le manuel d’entretien ;
- la fiche de pesée (sauf classe 1) ;
- la déclaration d’aptitude au vol (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-53) ;
- le justificatif du paiement de la redevance ;
- et, le cas échéant :
- toutes les attestations de conformité aprés modification majeure;
- les copies des déclarations aprés modifications mineures;
- les documents relatifs a la LSA.

- tout autre document requis par 1’ Autorite.

6.4 Radiation d’un ULM

Le propriétaire qui souhaite exporter son ULM du Sénégal, peut disposer d’une attestation de radiation du registre
des ULM (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-55), sur demande adressée au Directeur général de I’Autorité. La

demande doit étre accompagnée de I’original de la carte d’identification délivrée par I’ Autorité.

A

SN-SEC-OPS-GUID-19-A 'Exploitation des ULM

2



'éi%m GUIDE SN-SEC-0OPS-GUID-19-A

Agence Nationale de I’Aviation EXPLOITATION DES AERONEFS iy [l’if;tion N (P
Civile et de la Métearologle ULTRA LEGERS MOTORISES (ULM) 2;%3/2021 . g

Une demande de radiation doit étre faite également en cas de destruction ou de démantélement de 'ULM.
L’ Autorité peut aussi radier un ULM apreés une justification satisfaisante de la mesure.
Auparavant, il est conseillé au demandeur de prendre contact avec 1’ Autorité, pour une meilleure coordination, afin

d’éviter les délais d’immobilisation de son ULM.

7. Dossier d’exploitation technique

Le dossier d’exploitation technique doit étre tenu a la disposition des personnes ou organismes habilités par
I’ Autorité & effectuer les vérifications et la surveillance de l'aptitude au vol des ULM. 11 est composé du Manuel
d’utilisation et du Manuel d’entretien, éventuellement de tout autre document formellement recommandé par le
constructeur de 'ULM.

Tout amendement doit étre soumis & I’ Autorité pour mise a jour du dossier de I’intéresse.

7.1 Manuel d’utilisation

7.1.1  Principes généraux

Le manuel d'utilisation est obligatoire pour tous les ULM monoplaces construits en série (hors sous-classes 1A, 2A et 3A)
et pour tous les ULM biplaces, ainsi qu'en cas de cession de tout ULM. 11 doit étre fourni avec chaque appareil sous une
forme claire et précise facilement exploitable par les utilisateurs. Il reste fortement conseillé pour un ULM monoplace non
construit en série, mais il devient obligatoire en cas de revente de l'appareil.

Le manuel peut prévoir des emplacements réservés aux mises a jour successives en fonction des options ou modifications
appliquées aprés mise en service.

Le rédacteur du manuel, en général le constructeur de I"'ULM, explicite les conditions d'utilisation de son appareil. Il peut,
en ce qui concerne plus particuliérement les performances, la maniabilité et la stabilité, se dispenser de donner des valeurs
nominales. Dans ce cas, il doit établir des procédures fournissant au pilote les éléments d'appréciation des conditions
d'utilisation qui Iui garantissent qu'il ne sort pas du domaine de vol spécifié.

Les conditions d'utilisation et les limites associées ne peuvent sortir du cadre des conditions de vol démontrées par le

constructeur.

7.1.2  Cas des ULM de classe 1 (paramoteur)

Les conditions d’utilisation et les limites associées, notamment de masse, sont caractéristiques d’une voilure donnée, sans
considération d’un type de chariot ou de sellette précis ou d’une motorisation précise. Le constructeur mentionne toute

autre condition d’utilisation ou limite qu’il juge nécessaire (caractéristiques des points d’ancrage, motorisation, ...).

7.1.3  Cas des ULM de classe 2 (pendulaire)

Les conditions d’utilisation et les limites associées peuvent étre caractéristiques d’une voilure donnée, sans considération

d’un type de chariot précis, sous réserve que le constructeur définisse, soit les types de chariot acceptables, soit les

.4
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caractéristiques 4 imposer au chariot (notamment limitations de masse, caractéristiques du point d’accrochage,

motorisation) et garantisse pour ces types ou ces caractéristiques que les indications du présent manuel sont adaptées.

7.1.4 Cas des ULM des sous-classes

Le manuel d’entretien tient lieu de manuel d’utilisation s’il inclut au minimum la mention des informations suivantes :
- masse a vide de référence,
- masse maximale,
- masse minimale,
- surface alaire,
- types de chariots ou de sellettes acceptables, ou caractéristiques a imposer au chariot ou a la sellette notamment la

masse, le ou les points d’accrochage et la motorisation.

7.1.5  Autres cas

Le manuel d’utilisation doit comporter au minimum les informations contenues dans le modéle décrit au chapitre ci-aprés.

7.1.6  Structure du manuel d’utilisation

Le manuel d'utilisation doit comporter au minimum les informations détaillées suivantes :

A. - Généralités

A.1. Descriptif de 'ULM

A.2. Moteur, hélice, rotor (le cas échéant)

A.3. Plan trois vues

B. - Limitations

B.1. Masses

B.1.1. Masse maximale

B.1.2. Masse a vide de référence

Le constructeur attire ici 'attention de l'utilisateur sur le fait que la masse a vide de son ULM doit étre, dans tous les cas,
inférieure 4 la masse a vide de référence.

B.2. Vitesses.

B.2.1. Vitesse maximale.

Cette vitesse maximale ne peut pas étre supérieure a 0,9 fois la vitesse maximale démontrée en vol. Pour les ULM de classe 6,
elle doit étre démontrée en vol motorisé et non motorisé.

B.2.2. Vitesse de décrochage (si applicable)

B.2.3. Vitesse minimale a laquelle le palier peut étre maintenu (si applicable)

B.3. Facteurs de charge de manceuvre

B.4. Limites de masses et centrage

A
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Si besoin est, le constructeur indique en plus le comportement de I'appareil en fonction de la masse et du centrage dans le
domaine de vol spécifié. Pour les ULM pendulaires, la notion de centrage est & ramener aux caractéristiques du point
d'accrochage.

B.5. Manceuvres autorisées

B.6. Groupe motopropulseur

B.7. Puissance maximale déclarée

B.8. Régime maximal

B.9. Vitesse de rotation maximale de I'hélice (si applicable)

B.10. Type de réducteur et rapport de réduction

B.11. Plage de vitesse de rotation du rotor pour les ULM classe 4 et 6

B.12. Nuisances sonores

Le Constructeur indique ici la hauteur minimale de survol et, pour un ULM de classe 6, la vitesse minimale en dehors des phases
de décollage et d’atterrissage permettant de limiter les nuisances sonores au seuil réglementaire.
C. - Procédures d'urgence

C.1. Panne moteur

C.2. Remise en route du moteur en vol

C.3. Fumée et feu

C.4. Vol plané, ou autorotation pour les ULM de classe 4 et 6

C.5. Atterrissage d'urgence.

C.6. Autres urgences, notamment panne de rotor anti-couple pour un ULM de classe 6

C.7. Entrainement a I’exécution des procédures d’urgence pour un ULM de classe 6

D. - Procédures normales

D.1. Visite pré-vol

D.2. Mise en route

D.3. Décollage

D.4. Croisiére

D.5. Atterrissage

D.6. Aprés atterrissage et arrét du moteur

E. - Performances

E.1. Décollage

E.2. Vitesse recommandée

E.3. Distance de roulement (*)

E.4. Distance de décollage (passage au 15 m) (¥)

E.5. Limite de vent traversier démontrée

E.6. Atterrissage.

E.7. Vitesse recommandée.

E.8. Distance d'atterrissage (passage au 15 m) (¥)

A 4
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E.9. Limite du vent traversier démontrée

E.10. Finesse maximale moteur arrété et vitesse associce

E.11. Diagramme hauteur-vitesse au décollage et les plafonds en et hors effet de sol pour un ULM de classe 6

F. - Masses et centrage, équipements

F.1. Masse a vide de référence

F.2. Centrage a vide de référence

F.3. Configuration de I'ULM choisie pour la détermination de la masse a vide de référence

F.4. Liste d'équipements. - Masse et centrage a vide (le constructeur donne tous les éléments permettant a chaque utilisateur de
calculer aisément et avec exactitude la masse a vide et le centrage a vide de son ULM. Pour ce faire, il indiquera la masse de tous
les équipements adaptables et le bras de levier associ€)

F.5. Masse et centrage (le constructeur donne tous les éléments permettant a chaque utilisateur de calculer la masse et le centrage
de son ULM, notamment le bras de levier des occupants et du ou des réservoirs)

F.6. Méthode de pesée

G. - Montage et réglages

G.1. Consignes de montage et de démontage.

G.2. Liste des réglages accessibles a l'utilisateur et conséquences sur les caractéristiques de vol.

H. - Autres utilisations

H.1. Répercussions du montage éventuel de tout équipement spécial (notamment les skis et les flotteurs) ou lié a une utilisation

particuliére ainsi que les procédures et limitations associées.

(*) Pour les ULM de classe 6, ces données sont adaptées pour informer le pilote sur les caractéristiques des transitions

entre le vol stationnaire et le vol en translation en et hors effet de sol, la mise en autorotation, la sortie de vortex.

NB : lorsque cette structure ci-dessus du manuel n’est pas utilisée, le postulant doit fournir un tableau indiquant ou est

traité chaque paragraphe dans son document.

7.2 Manuel d’entretien
L'entretien d'un ULM dépend essenticllement des conditions d'utilisation (environnement, type d'utilisation) et du
stockage. Le manuel doit définir un entretien dans les conditions moyennes et prévenir l'utilisateur de la fagon de prendre

en compte les conditions aggravantes.

7.2.1 Le manuel d'entretien traite des parties suivantes de 'ULM qui peuvent étre développées séparément :
- la voilure, I’enveloppe ou le (s) rotor(s) ;
- la structure ;
- le moteur et, le cas échéant, I"hélice ;

- les systémes d’embrayage, de réduction et de transmission pour un ULM de classe 6.

#
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7.2.2  Le manuel d'entretien doit prévoir :

- les conseils généraux concernant 'entretien de I'ULM ;

- les opérations périodiques simples. 11 est recommandé de regrouper ces opérations a une échéance
de 25 heures de vol ou 3 mois d'utilisation (la premiére atteinte) ;

- La liste des opérations de maintenance définies par le constructeur devant étre impérativement
réalisées au sein d’un atelier désigné par le constructeur ;

- les opérations importantes qui nécessitent un controle approfondi, telles que les visites annuelles. 11
convient aussi de prévoir une vérification aprés les 10 premiéres heures pour controler tous les
réglages ;

- les vérifications nécessaires aprés déstockage, notamment lorsque I'ULM n'a pas ¢été utilisé pendant

une longue période (généralement en période hivernale).

7.23 Une présentation simple sous forme d'un tableau est préconisée. 11 comporte le type de visite et

I'échéance et doit permettre au détenteur de la carte d’identification de porter sa signature et la date du contrdle. Le
contenu de chaque visite peut étre regroupé dans un chapitre particulier. Des fiches complémentaires peuvent guider
I"utilisateur 4 identifier les problémes éventuels, lui indiquer les solutions apportées et préciser le remplacement obligatoire
des pieces.
Elles contiennent alors les critéres d'appréciation et de contrdle des ¢léments constitutifs de I'ULM (il est conseillé de
s’appuyer sur des moyens de contrle peu cofteux et facilement accessibles a une majorité d’utilisateurs), les tolérances
acceptables sur les piéces et composants et celles qui imposent un remplacement impératif de ces piéces et composants,
des dessins ou écorchés pour montrer le montage des différentes piéces normalement démontables et leur remontage, ainsi
que les précautions lors de ce remontage (couples de serrage, joints a changer, ...). Ces dessins doivent mentionner si
possible la référence des piéces et la quantité.

Ces critéres peuvent également étre pris en compte par le fabricant de I'nélice.

7.24  Dans le cas d’un paramoteur, le manuel d’entretien doit préciser notamment les éléments ci-dessus pour
chacun de ses constituants :
- lavoile,
- le moteur,
- le chariot ou la sellette,
- les attaches.

Le manuel peut étre constitué des éléments individuels fournis par les constructeurs de ces €¢léments.

SN-SEC-OPS-GUID-19-A :lExploitation des ULM
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8. Modifications sur un ULM

8.1 Modifications majeures
Toute modification d'un ULM qui affecte un des éléments descriptifs de sa fiche d'identification est considérée comme une
modification majeure. De ce fait, elle entraine immédiatement la suspension de l'autorisation de circuler. Cette suspension
est effective jusqu'a ce que le titulaire de la fiche d'identification ait :
- amendé la partie descriptive de la fiche d’identification et les éléments du dossier d’exploitation technique qui ont
été affectés ou obtenu du constructeur les documents modifiés ;
- vérifié et déclaré la conformité de "'ULM modifié aux conditions techniques applicables, ou obtenu du constructeur
cette déclaration ;
- transmis a I’ Autorité la partie descriptive de la fiche d’identification amendée, la déclaration de conformité, la fiche
de pesée mise a jour et la carte d’identification de 'ULM.
Lorsqu’il est nécessaire d’effectuer des vérifications en vol pour valider la modification envisagée, le postulant peut
obtenir une carte d’identification provisoire.

NB : Toute modification majeure doit étre approuvée par le constructeur.

8.2 Modifications mineures
En cas de modification mineure, I'ULM n'est pas utilisé a d'autres fins que pour des épreuves en vol ou vol d’essai. Le
titulaire de la carte d'identification doit s’assurer que I'ULM modifié est apte au vol et qu'il est conforme aux conditions
techniques applicables. Ensuite il adresse une déclaration d’aptitude au vol (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-53) a
I’ Autorité de I’ Aviation civile, accompagnée des éléments techniques et justificatifs des travaux, ainsi que les résultats des
tests effectués.

NB : En cas de modification mineure, la carte d’identification de "'UML n’est pas impactée.

9. Carte d’identification d’ULM

La carte d’identification référencée SN-SEC-OPS-FORM-51 est délivrée par I’ Autorité 4 un propriétaire d’ULM.

9.1 Eléments constitutifs d’une carte d'identification d’ULM
Il contient au moins les éléments suivants :

- le logo de I’ Autorité de I’aviation civile,

- le numéro de la carte d’identification,

- la fonction de I’ Autorité signataire,

- la date d’établissement du document,

- I’identifiant de I’aéronef, son numéro éventuel de série,

- son lieu d’attache,

- la premiére mise en circulation,

- le nom, la nationalité et I’adresse du titulaire de la carte,

SN-SEC-0OPS-GUID-19-A _ f-Exploitation des ULM
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- la référence a la fiche d’identification (code d’identification) ; ladite fiche doit toujours accompagner la carte
d’identification.
La carte d’identification précise :
- que ce document n'est valable que sur le territoire de la République du Sénégal ;
- que, conformément aux dispositions de l'arrété y relatif, I'aéronef ultra léger motorisé (ULM) est exempté de
l'obligation d'obtenir un document de navigabilité pour étre utilisé¢ pour la circulation aérienne ;
- La date de fin de validit¢ du document ;
- La date de la premiére délivrance de la carte d’identification par I’ Autorité ;
- Les conditions de suspension de la validité du document :
= i 'ULM n'est plus apte au vol ;
= en cas de cession, deux mois aprés la date de cession ;
=  en cas de modification majeure non déclarée conformément a I’arréte.
En cas de cession, le nouveau propriétaire peut déposer une demande de carte d'identification. Cette demande doit étre
accompagnée de l'ancienne carte d'identification ; elle doit préciser la date de la vente, et est accompagnée de la
déclaration de l'aptitude au vol. L'ancien détenteur de la carte d’identification doit fournir au nouveau postulant la fiche

d’identification ainsi que le dossier d’exploitation technique.

9.2 Validité de la carte d'identification
La durée de validité de la carte d’identification est de douze (12) mois maximum, renouvelable.
Dans le cas de la délivrance initiale, la validité court 4 compter de la date de délivrance de la carte d’identification jusqu’a
la fin du 12°™ mois qui suit cette date.
Dans le cas du renouvellement d’une carte d’identification dont la validité a expiré, la validité court a compter de la date
de délivrance du renouvellement jusqu’a la fin du 12°™ mois qui suit. Dans ce cas, I’Autorité peut, s’il le juge nécessaire,
demander des exigences complémentaires (par exemple : une inspection préalable) en fonction de la date depuis laquelle la
carte a expiré.
Dans le cas du renouvellement d’une carte toujours valide et dont la demande de renouvellement est effectuée avant les
trois mois qui précédent la date d’expiration, la validité de la nouvelle carte court 2 compter de la date de fin de validité¢ de
la carte d’identification précédente jusqu’a la fin du 12°™ mois qui suit le mois au cours duquel la demande de
renouvellement a été faite.
Dans le cas du renouvellement d’une carte toujours valide et dont la demande de renouvellement est effectuée dans les
trois mois qui précédent la date d’expiration de la carte, la validité de la nouvelle carte court & compter de la date de fin de

validité de la carte d’identification précédente jusqu’a la fin du 12°™ mois qui suit.

9.3 Carte d'identification provisoire

L’Autorité délivre une carte d'identification provisoire (formulaire SN-SEC-OPS-FORM-56) et notifie les marques

H

d'identification provisoires.
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Ces marques ne peuvent étre utilisées que pour effectuer les épreuves en vol ou vol d’essai permettant de constituer ou de
modifier le dossier technique constructeur.
La durée de validité des marques d'identification provisoires est fonction des activités a réaliser et sera notifice au

postulant.

10. Marques d’identification

Pour obtenir des marques d’identification, le postulant doit soumettre a I’ Autorité de 1’ Aviation civile une demande initiale
de carte d’identification tel que précisé plus haut. Les marques sont constituées du préfixe 6V-U complété par 2 lettres de
I’alphabet. Elles seront consignées dans le registre spécial d’identification des ULM du Sénégal.

Les marques d’identification sont apposées sous la voilure ou sur la structure. Ils sont facilement lisibles, sans ornement et
d’une hauteur minimale de cinquante (50) centimétres.

Dans le cas ou cette hauteur minimale de cinquante (50) centimétres ne peut étre apposée du fait de la petite largeur de la
voilure, le propriétaire doit solliciter I’autorisation du Directeur général pour inscrire les marques a I’endroit qu’elle lui
indiquera.

Dans le but de faire apposer les marques par le fabricant, le propriétaire peut solliciter, sur simple demande accompagnée
de preuve de la commande, une réservation de marques d’identification.

Le propriétaire peut aussi solliciter la radiation de son ULM du registre spécial et une attestation lui sera délivrée par

I’ Autorité.

11. Retrait, suspension, annulation de la carte d’identification

En cas de violation ou de comportement pouvant compromettre la sécurité des vols, 1’ Autorité peut suspendre, annuler ou
retirer la carte d’identification. L’Autorité peut également imposer toute autre restriction dans le souci de préserver la

sécurité des vols. Une notification est immédiatement faite au titulaire.

12. Equipements et documents minimums obligatoires

Un ULM circulant au Sénégal doit étre équipé au moins :
- d’un moyen de communication (VHF) avec les organismes de contréle ;
- d’un transpondeur fonctionnel.
La dérogation de I’emport de transpondeur peut étre accordée a certains ULM dont les limites d’évolution seront
formellement notifiées et acceptées par I’ Autorité.
La dérogation n’est pas accordée si I'un quelconque des parcours suivants est envisagé :
- lorsque I'ULM qui évolue dans la CTR pourrait en sortir ;

- lorsque I'ULM qui se trouve en dehors de la CTR pourrait y pénétrer.
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